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¥ 1. Ausgangslage

P —

Rechtliche Grundlagen

 Alpentransitbeschluss vom
4. Oktober 1991 (Botschaft 90.040)

* Bundesverfassung Art. 84 (1999)

* Vereinbarung vom 2. November 1999 zwischen dem Eidgendssischen
Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation und
dem Ministerium fur Verkehr und Schifffahrt der Republik Italien Gber
die Gewahrleistung der Kapazitat der wichtigsten Anschlussstrecken
der neuen schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) an
das italienische Hochleistungsnetz (HLN) (SR 0.742.140.345.43)

Die Weiterfuhrung der Eisenbahnverbindungen sudlich des Gotthard | Informationsanlass LITRA | 13.5.2009 2
Toni Eder, Vizedirektor, Bundesamt fur Verkehr



Uberblick Achsen Gotthard/Cener;
und Lotschberg/S|mpIon

g™ o 1 | '\ 1

\ Aus
erbekgtuninel g, QI

St. Gaugﬁr
o <

em=s  AlpTransit 1. Phase ’ i -
emm=  AlpTransit2. Phase = d i ’/Cam ST
«w=® Streckenausbauten 1. Phase | DOMOdossola '/ na ‘ gpﬂerl-
= ® Strsckenausbauten 2 Phass | ‘ sistunnel
Tunnelportale
— Bannlirz:n i ek
N T S e P R
"‘i"‘—l—l—-—: il e y 3,:_' .z‘-‘

Die Weiterfuhrung der Eisenbahnverbindungen sudlich des Gotthard | Informationsanlass LITRA | 13.5.2009
Toni Eder, Vizedirektor, Bundesamt fiir Verkehr



O

Die Gotthard-Achse (l)
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Die Gotthard-Achse (ll)

Zwei Verbindungen von Bellinzona
Richtung Suden:

» Uber die Ceneri-Scheitelstrecke
via Lugano und Chiasso nach
Italien

* via Luino nach ltalien

Abbildung:
Potenziamento Luino
Stand Méarz 2009
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U  Die Gotthard-Achse (lll)

Die beiden Basistunnel Gotthard und Ceneri
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e0/Alptransit_Gotthardachse.png

Lotschberg-Simplon-Achse (1)

Der L6tschberg-Basistunnel
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/de/f/f8/NEAT_L%C3%B6tschbergachse.png

Lotschberg-Simplon-Achse (1)
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Mogliche Kapazitaten
und Profile auf den
Linienfihrungen
zwischen Rotterdam

und Genua
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O 2. Kritik Italiens
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Kurz-/mittelfristiger Ausbau und langfristige Planung der NEAT-Zulaufstrecken im Stden.
Anmerkungen:

- Gronda Ovest: Bestvariante LuVe 2 (Laveno — Luino — Vezia)
- AlpTransit Sud (Lugano — Chiasso): 4 Varianten, da Bestvariante noch nicht bekannt ist
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3. Klarende Argumente der Schweiz

Zusammen -Arbeit
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¥ 3.a. Rechtliche Grundlage

Vereinbarung vom 2. November 1999 zwischen dem Eidgendssischen Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation und dem Ministerium fur Verkehr und
Schifffahrt der Republik Italien Uber die Gewahrleistung der Kapazitat der wichtigsten
Anschlussstrecken der neuen schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) an
das italienische Hochleistungsnetz (HLN) (SR 0.742.140.345.43)
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http://www.hansa-planung.de/fotos/foto-315x235-justizia.jpg

U  3.b. Netzlésung in der Schweiz
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¥  3.c. Mittelfristige Planung (bis 2030) (I)

Zwischen der Schweiz und
Italien abgestimmte Nach-
frage- und Kapazitatsstudien §
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¥  3.c. Mittelfristige Planung (bis 2030) (Il)

5200 Angebot ZEB

- Alle Angaben in Mio. Fr.

- Inkl_Energieversorgung, Larmschutz, Abstellanlagen: 430 Mio. Fr.

- Inkl. Projektaufsicht und Ausgleichsmassnahmen fiir den
Regionalverkehr, gem. Art. 5 ZEB-Gesetz: 80 Mio. Fr.

ZEB = Zuklnftige Entwicklung der Eisenbahngrossprojekte
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O

3.c. Mittelfristige Planung (bis 2030) (1)
, /I
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O

3.d. Langfristige Planung (nach 2030)

e Prognostizierte Verkehrsvolumen macht zusatzliche
Ausbauten erforderlich, z. B.:

« Behebung des Engpasses zwischen Giustizia und
Camorino (Umfahrung Bellinzona)

* Ausbauten sudlich von Bellinzona

» Machbarkeits- und Zweckmassigkeitsstudien in der Schweiz
und in Italien:

* Lugano — Chiasso
» Gronda Ovest
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O

3.e. Kleiner Exkurs: Machbarkeits- und Zweck-
massigkeitsstudien Lugano — Chiasso und
Gronda Ovest

Ziele der Langfrist-Studie Lugano — Chiasso:
» Fahrzeit von zwei Stunden zwischen Bern, bzw.
Zurich und Mailand:

» Schaffung der ndtigen Kapazitaten im
Guterverkehr;

 Vollstandige Realisierung der NEAT gemass
Alpentransitbeschluss vom 4. Oktober 1991.
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@ Bahnverbindungen sidlich der NEAT Gotthard:
Varianten in Prufung

Bellinzana FMY Stabio-Arcisate

Bestehende Linien SBB/RF
Bestehende Linien FNM

CBT Ceneri-Basistunnel
Lugano-Chiasso (Var.)
Gronda Ovest (Varianten)
Verknipfungspunkte

Gronda Est

Geplante HGV-Linien
Einzugsgebiet Lugano-Chiasso
Einzugsgebiet Gronda Ovest

INIHN
]

Bemgamo

«AlpTransit Sud Lugano—Chiasso» und «Gronda Ovest»
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Machbarkeitsstudie

Varianten Lugano-Chiasso

« Streckenlangen: 22,5 bis 26,8 km;

 unterirdische Streckenfiihrung: Tl und B;

« mehrheitlich oberirdische Streckenflhrung:

A2 (~19%):

« Uberquerung Luganersee problematisch:
alle Varianten;

» etappenweise Realisierung unmadglich: A2.
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Die Weiterfuhrung der Eisenbahnverbindungen sudlich des Gotthard | Informationsanlass LITRA | 13.5.2009

Toni Eder, Vizedirektor, Bundesamt fur Verkehr




O

Machbarkeitsstudie

Umwelt und Raumplanung

e gesetzlich machbar;

« Massnahmen erforderlich;

« Eingriffe z. T. gross,
aber keine No-Go's;

* Risiken: Akzeptanz,
Aufwand, Kosten.
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U Machbarkeitsstudie

Querung Luganersee: Baulosungen
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Machbarkeitsstudie

Betriebsstudie zu den Fahrzeiten

Fur alle Varianten: Tl, A2, B, C (Ostvarianten etwas schneller)
o Guterzug: ~ 24 Minuten (+/- 0,7 Min.)

e |C-Zug: ~ 9 bis 12 Minuten (+/- 3 Min.)
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Machbarkeitsstudie

Ausfuhrungsdauer

Varianten Tl, A2, B, C
« ohne Etappierung: ~ 7 bis 9 Jahre

 mit Etappierung: ~ 13 bis 17 Jahre

e Anzahl Etappen: Variante TI 2
Variante A2 --
Variante B 3
Variante C 3
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Machbarkeitsstudie

Kostenschatzung

Varianten Tl, A2, B, C
 ohne Etappierung: ~ 5 bis 5,2 Mrd. Fr.
 mit Etappierung: ~ 5,5 bis 6,5 Mrd. Fr.

e Mehrkosten bei Etappierung: ~ 6 bis 25 %

Die Weiterfuhrung der Eisenbahnverbindungen sudlich des Gotthard | Informationsanlass LITRA | 13.5.2009
Toni Eder, Vizedirektor, Bundesamt fur Verkehr

25



Zweckmassigkeitsprufung

Zweckmassigkeitsprufung:
Aufgabe und Vorgehen

» Aufgabenstellung: Identifizieren der besten Variante
» Referenzvariante: Variante TI

« Bewertung mit NIBA (= Nachhaltigkeitsindikatoren fir
Bahninfrastrukturprojekte)

« Grundlage: Ziel- und Indikatorensystem nachhaltiger Verkehr
des UVEK (ZINV UVEK)

» Berlcksichtigung der drei Nachhaltigkeitselemente
(Okologie, Wirtschaft, Gesellschaft).
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Varianten der Gronda Ovest (Italien)
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Machbarkeitsstudie

Optimierung dank alternativen Linienfihrungen

LACA 2 und LUVE 2:

* Durchqgquerung der Ortschaft Luino vermieden;
« Geotechnische Schwierigkeiten umgangen.

Folgende Mdglichkeiten bleiben:

« Verbindung in Richtung Luino

* Anschluss an die historische Bahnlinie

« Aufteilung des Eingriffs in zwei unterschiedliche funktionale
Phasen
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O

Zweckmassigkeitsprufung

Gronda Ovest: wichtigste Ergebnisse

Analysebereiche ahnlich wie fur Lugano — Chiasso:
Realisierungszeiten, technische Machbarkeit,
Eisenbahnleistungen, Wirtschaft, Raum und Umwelt.

Multikriterienanalyse: LUVEZ2 = beste Variante

Sensitivitdtangabe ergibt kein anderes Ergebnis: Stabilitat
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O

Machbarkeitsstudie

Kurzuberblick LuVe2

Technische Merkmale

Verbindung Luino — Vezia

Gesamtlange der Strecke: 34,8 km

Strecke auf italienischem Staatsgebiet: 18,2 km
Strecke auf Schweizer Staatsgebiet: 16,6 km
Offene Strecke: 7,51 %

Strecke in Tunnel: 92,49 %

Funktionale Angaben

Geschatzte Kapazitat: 120 Zuge/ Tag
Typologie: Guterverkehr
Restkapazitat: 6 Zuge/Tag

Anzahl Betriebsstellen: 4

Wichtigste Bauwerke

unterirdisch:

Mombello-Tunnel (L=1 168 m)

Monte La Teggia-Tunnel (L=11 925 m)
Montegrino-Tunnel (L=3 010 m)
Monte Bedea-Tunnel (L=5641,20 m)
Ceresio-Tunnel (L=16 480 m)

oberirdisch:

Boesio-Viadukt (L=625 m)
Margorabbia-Viadukt (L=550 m)
Flussbriucke tber den Tresa (L=110 m)
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4. Unterschiedliche technische und stra-
tegische Rahmenbedingungen flr den
Betrieb und den Ausbau der Bahnnetze

» 2 Gleise (CH) versus 4 Gleise (I)
« Unterschiedliche Kapazitat der Gleise (CH > )

* Mischverkehr (CH) versus
Verkehrsentflechtung (1)

» Elektronik vor Beton (CH): Ausreizen
betrieblicher Moglichkeiten

» Zugfolgezeiten: IN CH kirzer als in |
e Zuglangen: CH > |
 Leistung Stromnetz: CH > |

Die Weiterfihrung der Eisenbahnverbindungen sudlich des Gotthard | Informationsanlass LITRA | 13.5.2009 31
Toni Eder, Vizedirektor, Bundesamt fur Verkehr


http://www.spfimdorf.ch/Italien_provinzen.jpg

O

5. Zusammenfassung

* Die kunftigen Bahnverbindungen sudlich
des Gotthard sind in Planung.

 Planung erfolgt in Abstimmung mit Italien.

e Grundlage: Verkehrsprognosen.

» Chance fur richtige Entscheide zum
gegebenen Zeitpunkt.
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Danke fur Ihre Aufmerksamkeit!
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